RCM Luzice - LMK ¢. 241

LuZice 8 w R c M
435 24 LuZice u Mostu L W
rcm-luzice@seznam .cz L UZ’ 1 C e
ICO: 75120208 .

Vyber leteckych
maketovych obratu



RCM Luzice - LMK ¢. 241

LuZice 8 w R c m
435 24 LuZice u Mostu L W
rcm-luzice@seznam.cz L UZ 1 C e
ICO: 75120208 .

1. Vzlet s podvozkem z drahy (povinny obrat za 10 bodti):

Model letadla by mél stat s béZicim motorem v klidu na zemi, aniZz by byl drZen pilotem nebo
mechanikem, a vzlétnout proti vétru nebo podle volby soutéZiciho, aby mohl predvést co nejdelsi vzlet
(proudové predlohy). Pokud se po ohlaseni zacatku obratu ("ted") kdokoliv dotkne modelu letadla, znamena to
NULU za vzlet. Vzlet by mél byt pfimy, model letadla by mél realistickou rychlosti akcelerovat po hladkém vzletu
od zemé stoupat pod Uhlem, ktery odpovida stoupani predlohy. Obrat by mél byt ukoncen zatackou o 90°.Pokud
predloha pouZiva pro vzlet klapek, model letadla by je mél také pouZzit. Rozhodnuti zalezZi na soutéZicim, zda je s
ohledem na rychlost vétru pouzije. Vzlet je mozny s klapkami nebo bez klapek. Klapky by mély byt zasunuty
béhem stoupdni po vzletu. Pokud je pouZit zatahovaci podvozek, mél by byt zasunut béhem stoupani po vzletu.
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Chyby:
1. Dotknuti se modelu letadla po ohlaseni vzletu = NULA bodu
2. Model letadla vybocuje pfi startu ze strany na stranu (mirné vybocovani je vSak povoleno)
3. Rozjezd je pfilis dlouhy nebo kratky
4. Nerealisticka rychlost/pfilis velké zrychleni
5. Poloha modelu letadla pfi odlepeni neodpovida usporadani podvozku
6. Odlepeni neni plynulé
7. Uhel stoupani po vzletu neodpovida predloze (pfili§ strmy nebo naopak nedostate¢ny)
8. Poloha modelu letadla pfi stoupani Spatna (miti prilis vzhiru nebo naopak dol)
9. Nejsou poutzity, klapky pokud je jimi model letadla vybaven

10. Neni zataZen podvozek (pokud jim byla vybavena predloha)
11. Model letadla ,visi“ na kfidlo

12. Uhel stoupdni neni stejny jako uhel odlepeni

13. Zatacka neni realisticka

14. Zatacka proti vétru neni o 90°
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2. Osmicka ve vodorovném letu (volitelny obrat za 7 bodi):

Model letadla se pfiblizuje pfimym vodorovnym letem rovnobézné s linii rozhodcich, provede ctvrtinu
kruhové zatacky ve smyslu od rozhodcich, po ni zatdcku o 360° v opacném smyslu, ndsledovanou zatackou o
270° ve smyslu prvé zatacky a obrat ukonci na plvodni draze letu. Prlsecik (stfed) obratu ma byt na kolmici ke
sméru priblizeni do obratu, ktera prochazi sttedem linie rozhodgich.
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Chyby:

. Model letadla obrat nezahdji na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu
. Kruhy nejsou stejné velké

. Draha letu neni kruhova

. Model letadla nedodrZuje stejnou vysku

. Prisecik neni presné pred rozhod¢imi

. Vstup a vystup z obratu neni po shodné draze

. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodcich

. Celkova velikost obratu neni realisticka vzhledem k predloze
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. Draha letu neni hladka a stabilni
10. Obrat je prilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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3. Sestupna spirala o 360° se stazenym plynem (volitelny obrat za 7 bodu):

V ndvaznosti na pfimy let ve stélé vysce provede model letadla sestupnou spirdlu o 360° nad pfistavaci
plochou smérem od rozhodcich s konstantné nastavenym stazenym plynem. Obrat je ukoncen ve vySce max. 6
metr(l v bodé pod mistem zahdjeni obratu vystupem do pfimého letu ve sméru vstupu do obratu ve stalé vysce v
nizsi letové hladiné.
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Chyby:

. Klesani neni stalé

. Klesani je strmé

. Nastaveni plynu neni stalé nebo dostatecné nizké

. Svisly priimét drahy letu neni kruhovy

. Neni patrna ztrata vysky

. Model letadla nesestoupi do vysky 6 m nebo mensi

. Kruh nema stfed presné pred rozhod¢imi

. Vstup a vystup z obratu nejsou rovnobézné s linii rozhodcich
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. Zacatek a konec neni ohlasen béhem pfimého letu
10. Obrat je ptilis daleko, nebo blizko
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4. Ptiblizeni a pristani na podvozek (povinny obrat za 10 bodu):

Obrat zacina klesanim z vychozi drahy (stejné jako pfi meziptistani). Pfedtim mze model letadla provést
zvoleny zpUsob pfibliZzeni na pfistani. Draha letu mdzZe byt Uplny obdélnik nebo oval nebo navazat na smér po
vétru nebo kolmo na vitr. PfibliZzeni a pfistani mZe byt orientovano dle rozhodnuti soutéZiciho proti vétru nebo
s ohledem na vyuziti délky pfistavaci drahy (makety proudovych letadel). Vychozi draha mze dle rozhodnuti
pilota pfima nebo kruhova. Model letadla mlZe nasadit na pristani z pfimého letu nebo ze zatacky. Obrat
pokracuje zatdckou o 90° az do findlniho priblizeni. Model letadla by mél dokoncit hladké ptistani v poloze
odpovidajici typu predlohy, pfistat bez odskoceni hladce dojet aZ do zastaveni. Model letadla s klasickym
podvozkem pfistdva na tfi body, pfipadné nejprve na kola hlavniho podvozku a potom mékce i na ostruhu. Zalezi
na predloze, povétrnostnich podminkach i povrchu pfistavaci plochy. Letadla s tfikolovym podvozkem nejprve
dosednou na kola hlavniho podvozku a potom mékce dosedne na pfidové kolo.
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Chyby:

. Obrat nezacina letem po okruhu

. Posledni zatacka neni plynuld nebo o 90°

. Klesani z letu po okruhu neni plynulé

. Model letadla nepfedvede spravné priblizeni pred pFistanim
. Model letadla nezataci plynule

. Model letadla odskoci

. Naklon kridla béhem pristani

. Dotyk konce kfidla o zem bé&hem pfistani
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. Dojezd do zastaveni po pfistani neni pozvolny a plynuly

10. Model letadla nepfistava v poloze odpovidajici predloze

11. Model letadla po pfistani jede nejisté nebo zataci

12. Model letadla se prevrati na prid (pokud se model letadla preklopi na pfid, snizuje se hodnoceni o
30%, pokud se preklopi, je hodnoceni NULA)
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5. Svicka (volitelny obrat za 7 bodti):

Z pfimého vodorovného letu predvede model letadla stoupavou zatacku o 180° ve sméru od rozhodcich
a zakonci obrat pfimym vodorovnym letem v opacném sméru. Zpusob stoupani by mél odpovidat predloze.
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Chyby:

1. Zatacka neni hladka a plynula

2. Stoupani neni hladké a plynulé

3. Polovicni pfirastek vysky neni pfesné v poloviné obratu

4. PFilis velky / nerealisticky vykon motoru pouzity pro stoupani

5. Nevyrazny pfirdstek vysky

6. ZacCatek a konec neni presné pred rozhodc¢imi

7. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodcich

8. Vystup z obratu neni pfesné o 180° vzhledem ke vstupu do obratu
9. Vstup a vystup z obratu nejsou z pfimého ustaleného letu

10. Obrat je pfilis daleko nebo vysoko
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6. Zasunuti a vysunuti podvozku nebo klapek (volitelny obrat za 5 bodu):

(Obrazek a popis chyb plati pro oba obraty, pokud neni uvedeno jinak.)

Model letadla se pfibliZi k pfistavaci ploSe ve sméru proti vétru a v pfimém vodorovném letu ve vysce ne vétsi
nez 15 m, v plném dohledu rozhodc¢ich vysune podvozek/klapky. Model letadla potom zato¢i o 360° smérem od
rozhoddich a kdyz je opét pred rozhod¢imi, zasune podvozek/klapky a odleti pfimym letem.
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Chyby:

1. Rychlost letu je pfilis vysoka pro vysunuti podvozku/klapek
2. Podvozek/klapky nejsou vysunuty v dohledu rozhodcich

3. Rychlost a postup vysouvani a zasouvani nejsou realistické
4. Pouze pro predvedeni klapek:

a) Model letadla s vysunutymi klapkami je nestabilni

b) Poloha modelu letadla se po vysunuti klapek nezméni

5. Draha letu neni kruhov3, vyska letu kolisa

6. Okruh je vyse nez 15m

7. Stted okruhu neni presné pred rozhod¢imi

8. Zasouvani nezacina presné pred rozhod¢imi

9. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodcich
10. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze

11. Stoupani neodpovida predloze

12. Obrat je ptilis daleko nebo blizko
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7. Odhoz bomb nebo pFidavnych nadrizi (volitelny obrat za 5 bod):

Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se dvefe pumovnice otevfit a po shozeni pum opét zavrit.
Jsou-li pumy nebo ptidavné nadrze letadla vné, jejich upevnéni a umisténi musi odpovidat vzorovému letadlu.
ZpUsob odhozeni by mél odpovidat predloze. Odhozeni by mélo byt pred stfedem rozhodcich a mélo by byt
dobre viditelné. Jakékoliv zvlastnosti obratu by mély byt predem oznameny rozhodc¢im.

Chyby:

1. Pumy nebo nddrze nejsou odhozeny a nepadaji realisticky
2. Odhozeni neni pred rozhod¢imi

3. Odhozeni neni provedeno realisticky

4. Obrat je ptilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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8. Souvrat (volitelny obrat za 7 bodu):

Model letadla zahajuje obrat z vodorovného letu, prejde do témér svislého stoupani, neZ se zastavi.
V této poloze se otoci kolem svislé osy modelu letadla o 180°, potom klesd a pfejde do vodorovného
letu v opacném sméru, nez obrat zahdjil. Zahdjeni a ukonéeni obratu by mélo byt ve stejné vysce.
Soutézici uvede, zda poleti souvrat vlevo nebo vpravo. Makety letadel s nepfili§ vykonnym
motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.
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Chyby:
1. Zacatek a konec obratu neni rovnobézny s linii rozhodc¢ich
2. PritaZeni neni v zorném poli rozhodcich
3. Stoupani a klesani neni témér svislé
4. Nedostateénd vyska obratu
5. Model letadla se nezastavil
6. Soutézici neurdil nebo nedodrzel smysl zatacky vlevo/vpravo
7. Vstup a vystup z obratu nejsou ve stejné vysce
8. Model letadla nevylétava z obratu po draze, posunuté o polovinu rozpéti vici vstupni draze
9. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodcich

10. Obrat je prilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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9. Prekrut (volitelny obrat za 7 bodi):

Z pfimého vodorovného letu prejde model letadla pfitazenim do prvni poloviny kruhového premetu
(odpovidajiciho predloze), v poloze na zaddech provede pll-vykrut a obrat ukonéi pfimym vodorovnym
letem v opacném smyslu, nez byl zahajen. Makety letadel s nepfiliS vykonnym motorem mohou
ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.
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Chyby:

1. Draha pal premetu neni svisla

2. PUl-pfemet neni presné pred rozhodcimi

3. Pll-pfemet neni dostatecné palkruhovy

4. Vykrut zacne pfilis brzy nebo pozdé

5. Patrna ztrata vysky pfi pul-vykrutu

6. Zména drahy letu pfi pal-vykrutu

7. Model letadla neukonci obrat v pfimém vodorovném letu spravného sméru
8. Obrat neni predveden rovnobézné s linii rozhodcich

9. Velikost a rychlost obratu neodpovida predloze

10. Obrat je prilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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10. Pfremet (volitelny obrat za 7 bodu):

Z primého vodorovného letu prejde model letadla pritazenim do kruhového premetu; obrat ukondi
vybranim do pfimého vodorovného letu ve stejném sméru a vysce, jako do obratu vstoupil. Na vrcholu pfemetu
by mély byt snizeny otacky motoru jako u ptredlohy, po dosazeni normalniho letu by opét mély byt zvyseny.
Makety letadel s nepfilis vykonnym motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym potlaéenim a letem na
piny plyn.

Pozndmka: PrestoZe premet je predepsan jako kruhovy obrat, schopnost predvést opravdu perfektni kruh je u
lehkych letadel podstatné mensi nez u proudovych nebo akrobatickych letadel. Mirné ovalny pfemet prvnich
proto mlze byt hodnocen stejné vysoko jako presné kruhovy pfemet druhych, avsak zietelné deformovany kruh
znamena snizeni hodnoceni. Tento pfistup se pouZije i u dalsich obratd, obsahujicich premet.
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Chyby:

. Primét prfemetu neni svisly

. Pfemet neni naleZité kruhovy imérné predloze

. Neptiméreni ovladani plynu

. Velikost a rychlost neodpovidaji typu ptredlohy

. Stfed pfemetu neni presné pred rozhodc¢imi

. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze

. Obrat neni predveden rovnobézné s linii rozhodcich
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. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko



RCM LuZice - LMK ¢. 241

LuZice 8 w R c M
435 24 LuZice u Mostu -
rcm-luzice@seznam.cz L UZ z C e
ICO: 75120208

11. Kubanska osma (volitelny obrat za 9 bod):

Model letadla prejde pritazenim do normalniho premetu, v okamziku, kdy je model letadla v letu na
zadech pod Uhlem 45° prejde do pfimého klesavého letu pod Uhlem 45° aZ do stfedu obratu, pfed rozhod¢imi. V
tomto misté provede pll-vykrut a pokracuje v klesani nasledované soumérnym normalnim premetem a
opétnym klesanim pod udhlem 45°. Ve stfedu obratu provede druhy pul-vykrut a klesani s prechodem do
pfimého vodorovného letu ve sméru a vysce jako pfi zahajeni obratu. Na vrcholu kazdého pfemetu mohou byt
snizeny otacky motoru, a pfi klesani opét zvySeny, tak jako u predlohy. Makety letadel s nepfilis vykonnym
motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

KUBANSKA OSMA
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Chyby:

. Obrat neni predveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodcich
. Pfemety nejsou kruhové

. Velikost pfemet( neni shodna

. PUl-vykruty nejsou presné pred rozhod¢imi

. Neni prfedveden klesavy let pod Uhlem 45°

. Model letadla neukonci obrat ve stejné vysce, jako jej zacal

. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze

. Neptimérené ovladani plynu
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. Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu predlohy
10. Obrat je ptilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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12. Zvrat (volitelny obrat za 7 bodi):

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla pul-vykrut, a kdyZ je na zadech predvede polovinu
pfemetu (odpovidajici typu predlohy) tak, aby obrat ukoncil v pfimém vodorovném letu, v obrdceném smeéru,
nez jej zahdjil. Po dosazeni polohy letu na zadech by mély byt snizeny otdcky motoru, které se zvysi az po
dosazZeni normalniho vodorovného letu, tak jako u predlohy.
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Chyby:

.V pribéhu pul-vykrutu méni model letadla smér

. Model letadla leti na zadech pfilis dlouho nebo kratce
. Neptimérené ovladani plynu

. Primét pal-premetu neni pfimkovy a svisly

. Pll-pfemet neni dostatec¢né pllkruhovy

. PFili$ rychly nebo pfilis utazeny pll-premet

. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze

. Plil-pfemet neni presné pred rozhod¢imi
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. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodcich
10. Obrat je ptilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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13. Vyvrtka (dvé otocky) (volitelny obrat za 7 bod):

Z ptimého vodorovného letu prejde model letadla pretazenim do padu a provede dvé otocky vyvrtky.
Obrat ukon¢i vybranim do ptimého vodorovného letu ve stejném sméru, v jakém jej zahdjil. V klesani mlze byt
model letadla snesen vétrem.

VIRRUT

"Ted™

Komise

> RCMMW

C LuZice

Chyby:

1. V okamziku padu do vyvrtky neni zcela stazen plyn

2. Vstup do vyvrtky neni zietelny

3. Obrat neni vyvrtka, klesava spirdla, ktera by méla byt hodnocena NULOU
Poznamka: P¥i skutecné vyvrtce je draha sestupu blizko tézisté modelu letadla. Sestupna spirala
je podobna svislému sudovému vykrutu

4. Nejsou dokonceny dvé otocky vyvrtky

5. Zacatek vyvrtky neni pfesné pred rozhod¢imi

6. Model letadla z obratu nevylétne po draze ve stejném sméru, jako do néj vlétnul
7. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhod¢ich

8. Vstup a vystup z obratu nejsou vodorovné

9. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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14. Vykrut (volitelny obrat za 7 bod):

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla vykrut o stalé rychlosti otaceni a obrat kondi
pfimym vodorovnym letem ve stejném sméru. U maket lehkych letadel se predpoklada pred zahajenim obratu
mirny sestup pfi plném vykonu motoru. Soutézici by mél uvést typ vykrutu, ktery pfedvede, naptiklad pomaly,
sudovy, kopany nebo vykrut na doby.

VIEKRUT
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Chyby:

. Rychlost otaceni vykrutu neni stala

. Styl vykrutu neodpovida typu predlohy

. Stfed vykrutu neni pred rozhod¢imi

. Vstup a vystup do obratu stejné vysce

. Rozdilnd rychlost pfed a po obratu

. Vstup a vystup do obratu nejsou ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodcich
. Vstup a vystup do obratu nejsou po stejné draze

. Neni ohldsen druh vykrutu

O 00 N OO U1 A W N -

. Neptimérené ovladani plynu
10. Obrat je prilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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15. Mezipftistani (volitelny obrat za 7 bodi):

Model letadla zahdji obrat priblizenim z vychozi drahy, které je bud pfimym letem, nebo zatackou podle
rozhodnuti pilota. Obrat pokracuje zatdckou o 90° az do findlniho pfiblizeni. Model letadla pfistane a opét
vzlétne proti vétru, aniZ se zastavi. Hlavni kola podvozku musi pojizdét po zemi nejméné pét metrQ. Pokud je
predloha vybavena klapkami, musi je model letadla pouZit.

M@ZISTANﬁ Vfchozi ramenc mbZe

bt zak¥ivené i rowmné
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> & Plynulé tempo
Z*} zatéeni a kleséni
? \,‘\E;%ﬁ Vzlet —
"Konec” . J? b/D@S@dhmuti 90° l
— 4(2%;;%f
—_— Mininélnd 5m pojifdéni
> RCMn ﬁﬁ e
 LuZice R e

Chyby:

1. Model letadla nezahaji obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy
2. Zatacka do findle je pfilis utazend, nebo neni 90°

3. Sestup z vychozi drahy neni plynuly

4. Model letadla nezaujme pred dosednutim spravnou polohu

5. Model letadla nepojizdi alespon 5 metra

Poznamka: Pokud ma predloha napfiklad dvé hlavni kola, potom musi obé kola jet po zemi nejméné 5 metri
6. Model letadla pfi pristani odskoci

7. Neptimérené ovladani klapek

8. Stoupani neni plynulé a realistické

9. Priblizeni a stoupdani nejsou po stejné draze

10. Nespravna volba pfistavaciho prostoru vzhledem ke sméru vétru
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16. Priilet (volitelny obrat za 7 bod):

Model letadla zacina obrat priblizenim na pfistani z vychozi drahy, bud pfimym letem, nebo zatackou
podle rozhodnuti pilota. Pokracuje zatdckou o 90° ve vétsi vySce, neZ pfi pfistani, se stazenym plynem a
vysunutymi klapkami, pokud je jimi vybaven. Po priletu nad stfedem pristavaci plochy ve vysce pfiblizné tfi
metry zvysi otacky pro zastaveni klesani. Po dosaZeni vhodné rychlosti a polohy se model letadla v pfimém
stoupavém letu vzdali. Smyslem obratu je simulace preruseni pfistdvaciho manévru pfi ptiblizeni ve vétsi vysce,
nez pro normalni pfistani.
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Chyby:

. Model letadla nezacina obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy

. Zatacka do findle neni plynuld, nebo neni 90°

. Model letadla nema spravnou vysku pro ptiblizeni

. Model letadla nema vhodnou pfistdvaci rychlost, nebo polohu

. Model letadla pred pridanim plynu plynule neklesa

. Model letadla klesne do vysky zfetelné vétsi nebo mensi nez 3 metry

evvs
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. Zména rychlosti a polohy modelu letadla mezi klesanim pfi pfiblizeni a kone¢nym stoupanim
neni plynuld

9. Nespravné ovladani klapek a/nebo podvozku

10. Model letadla by mohl po pfiblizeni normalné pfistat

11. Model letadla neprejde plynule do konecného stoupani

12. Draha pfiblizeni a stoupdani neni shodna

13. Obrat je pfilis blizko nebo daleko
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17. Let v pfimé linii a stalé vySce maximalné 6m (povinny obrat za 7 bodu):

Model letadla se pfibliZzuje pfimym letem proti vétru ve stejné vysce, ktera nesmi pfesahnout 6 metr(,
a to nejméné 100 metr(l, potom stoupavym letem odleti. Jde vlastné o nizky prilet.

PRIME LET

o Celkové miniméini délka 100m

fm maxR.
konstantni v{8ka

% % % " Ped™
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> RCMW

C LuZice

Chyby:

. Let neni pfimy (u maket lehkych letadel jsou pfipustné témér neznatelné korekce)
. Vyska letu neni stala

. Dréha letu neni ve vysce 6 metrl nebo méné

. Nejde o prlet nad prostorem pro pfistani

. Obrat neni umistén pfimo pred rozhod¢imi

. Draha letu neni rovnobézna s linii rozhodcich

. Prilet je prilis kratky (pfilis dlouhy neni chybou)

. Model letadla neudrZuje stejnou drahu letu
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. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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18. Let po trojuhelnikové trati (volitelny obrat za 7 bodu):

Model za&ind obrat v pfimém vodorovném letu proti vétru aZ nad stied pfistavaci plochy, zatoéi o 60°,
leti pfimo vodorovné asi 10 metrd, zatoéi o dal$ich 120° a leti dal$ich 10 metrd, zatoéi o dalSich 120° a opét leti
10 metrd, aZ nad stfed pristavaci plochy a uzavie tak rovnostranny trojuhelnik. Model ukonéi obrat posledni
zatackou o 60° a ukonéi obrat v pfimém vodorovném letu ve stejném sméru jako na pocéatku obratu.

LET TROJUBBLNIKA Minimélni délka

ramene 10m

Komnstantni v{8ka
okzuhu

P egw

" LuZice Xomise

Chyby:

1. Obrat neni zahajen a ukoncéen ve spravném misté

2. Model méni vysku letu

3. Ramena trojuhelniku jsou pfilis dlouha nebo kratka a nejsou pfima

4. Nutné korekce letové drahy (vzhledem ke sméru vétru) nejsou spravné provedeny
5. Polomér zatacek v rozich neni stejny
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19. Let po obdélnikové trati (volitelny obrat za 7 bod):

Model zacind obrat pfiblizenim v pfimém vodorovném letu proti vétru az nad stred pfistavaci
plochy, pokraduje v letu 10 metrd, zatodi o 90°, leti pfimo a vodorovné 15 metrd, zatodi o dal3ich 90°,
leti dal$ich 10 metru, zato&i o dal$ich 90° a leti dal3ich 15 metr( aZ nad stied pfistavaci drahy.

LET OBDBINIRA
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Chyby:
1. Obrat neni zahajen a ukoncéen ve spravném misté
2. Model méni vysku letu
3. Ramena trojuhelniku jsou pfilis dlouha nebo kratka a nejsou pfima
4. Nutné korekce letové drahy (vzhledem ke sméru vétru) nejsou spravné provedeny
5. Polomér zatdcek v rozich neni stejny
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